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La Clase C supone un importante salto cualitatlv6 ﬁn respecto a la Serie 190. Hasta la

- llegada del deportivo €36, el 280 representa lafaxima expresion de la nueva gama ,
o pequefa de Mercedes. Con un potente seis _ e 193 CV y un comportamiento ; .
¢ impecable, esta dinamica berlina hace honor, en todos los aspectos, o LI
# al inigualable prestigio de la marca de la estrella. r "Nl ‘
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lamada a sustituir a la
Serie 190, la nueva
mClase C ofrece una im-
portante cantidad de mejo-
ras, El pequeno de los Mer-
cedes no solo ha creciao en
tamano, sino que ha evolu-
clonado también en tecnolo-
gla, seguridad, equipamien-
to, rendimiento de sus pro-
pulsores, respeto al medio
ambiente y habitabilidad
Estéticamente, el C280 se
diferencia claramente del
190. Su diseno s mucho
mas compacto, Los faros de-
lanteros toman unas formas
mas redondeadas, mientras
que la parrilia va ahora en-
marcada, siguiendo la ten-
dencia marcada por la Clase
S. Las lineas, en general, son
mas suaves, lo que ha per-
mitido rebajar el coeficiente
Cx a menos de 0,32, Aunque
parece mas pequena, \a ca-
rroceria ha ganado en tamas-
fio, con el fin de permitir la
ampliacion del espacio en
las plazas traseras (lalon de
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Aguiles del 190). EI C280 es
casi 4 cm mas largo y 3 mas
alto y ancho. La distancia en-
ire ejes también ha crecido
(2,5 cm), lo que ha permitido
amphar el haoitaculo y alber-
gar unos catalizadores de
mayor tamafo. Y es que, la
nueva Clase C también re-
sulta mas ecolégica. Prueba
de ello es que se ha slimina-
do el uso de CFC en el aire
acondicionado y todos 108
plasticos empleados an su
construccion son recicla-
bles.

En la realizaciéon de la ca-
rroceria se ha perseguido
obtener un mayor grado de
seguridad en caso de im-
pacto. Para ello, la propor-
cion de chapa de gran resis-
tencia se ha aumentado en
un 20 por ciento. Su base es-
tructural es el tunel de trans-
mision, contanao con cuatro
puentes fransversales que
confieran una gran rigidez al
conjunto. Siguiendo esa ten-
dencia, tan de moda hoy dia,
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Lineas suavizadas para alcanzar
un coeficiente Cx de menos de
0,32 en este C280. Una de las prin-
cipales innovaciones estéticas es
la parrilla enmarcada. Existe la
posibilidad de equiparlo con un
«kit» de carroceria AMG, que le
confiere un aire mucho mas de-

la nueva Clase C cuenta con
alrbag para el conductor de
safig vy, én opcion, para el

companante

Uno ge 10s puntos mas so-
bresallentes de esta version
se asconde bajo el capo de:
lantero, El seis cilindros en |-
nea de 2.8 litros y distribu-
cion multivalvulas ofrece un
rendimiento excelente, La
potancia se situa en 193 CV
{aunque 1as gos unigages
probadas arrojaron en ban-
co cifras ligeramente supe-
riores) v el par maximo en
27.6 mkg a 3,750 rpm. Con
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8l fin de evitar los lipicos pro-
blemas de rendimiento en
baja, el seis cllindros de Mer-
caedes cuenta con un colec-
1or de admision de resonans-
cia variable, Este tiene una
compuerta de mando neu-
matico que reduce a la mitad
el volumen del colector de
admision gde cada cilindro y
divide el aire aspirado en
dos blogues, cada uno de
ellos para tres cllindros, con-
virtiendo, desde el punto ge
vista de la admision, el seis
cilindros en dos unidades de
tres cilindros. De esta forma,
s@ produce una sobreall
mentacion a bajo regimen, 10
que seé lraduce en un par
molor superior desde el ra-
lentl. A partir de 4.000 rpm el
colector ae adamision varia-
ble vuelve a cambiar a seis
cllindros. Este sistema, unido
a la regulacion variable de!
arbol de levas, permite con-
tar con una curva de par muy
uniforme. Tampoco se ha
mostrado muy bebedor
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quedgandose por debajo de
los 10 litros/100 km en am-
bas versiones (cambio ma-
nual o automatico) y en poco
mas de 15 cuando se rueda
al limite, algo que hay que
elogiar si tenemos en cuenta
Su peso y su elevado nivel
prestacional,

Mostrando una vez mas su
gran capacidad de produc-
clén, Mercedes presenta el
nuevo C280 con cuatro tipos
de terminacion: Clasica, Es-

prit, Elegance y Sport que,
combinadas con el gran nu-

mero de opciones disponi-
bles, permiten adaptar el ve-
hiculo al gusto de cada con-
sumidor. La version Esprit
esta dirigida a los mas jove-
nes y cuenta con un tren de
rodaje 20 mm mas bajo que
en las vergiones Clasica o
Elegance y tapizados en co-
lores vivos. En el Elegance
s8é cuenta con faldones de-
lantero y trasero, mientras
que las bandas laterales es-
tan pintadas en los mismos
colores que la carroceria. En
el Interior, las guarniciones
de madera Zebrano en puer-
tas y consola central, revesti-
mientos de plastico en &l
mismo color que la tapiceria
y elevalunas delanteros y
traseros son algunos de los
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rasgos que le distinguen. Pe-
ro sin lugar a dudas, la mas
llamativa es la version Sport,
que cuenta con el «kit» de
suspension deportiva, llan-
tas de aleacion de 15" v un
Interior claramente diferen-
claao gel resto, con asientos
y volante deportivos y guar
niciones en aluminio anodi-
zado. En todo caso, una vez
elegida una de las cualro va-
rantes ofrecidas por la firma
de la estrella, el trabajo no
habra terminado para el
comprador, puesto que a

cualquiera de ellas se le
pueden Incorporar un gran
numero de opciones, entre
las que destacan la caja de
cambios automatica de cua-
tro velocidades (la de cinco
estara disponible en un futu:
ro ne muy lejano)

Para la realizacion de este
test AUTOMOVIL contd con
dos unidades del C280, una
de ellas en varsion Sport y
Kil» de carroceria
AMG vy otra en la variante
Elegance, dotada igualmen-
(e de suspension deportiva y

con el
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del rapido y efestivo cambio
automatico de Tuatro veloci-
dades. Ambos resultan co-
modos y muy dinamicos,
ofreciendo un notable equili-
brio entre confort y eficacia
rutera. La posicion al volante
es correcta y tan solo desta-
car, para los mas amigos ae
una conduccion deportiva,
la mejor sujecion con que
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cuentan |08 asientos de la
version Sport, que a la vez
son algo mas duros, £l cua-
dro de mandos permite una
facil lectura vy al volanie
cuenta, en cualquiera de 10s
casos, con un agradable
tacto. kn el puesto del acom:-
pafiante, la guantera cede
gran parte del espacio al
compartimento del airbag

Los grupos opticos son mas estilizados.
Con tres lineas de acabado y un sinfin de
opciones, el Mercedes C280 adapta su ha-
bitaculo a casi todos los gustos. En la ver-
sion Sport, cuenta con asientos deportivos
y terminaciones en aluminio anodizado.
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mientras que las plazas tra-
seras ofrecen ahora suficien-
té espacio para que puedan
viajar con comodidad adul:
tos de talla media, algo en lo
que se ha mejorado mucho
con respecto al modelo pre-
cedente

En ruta, el C280 se revela
COMOo un avido y agradable
devorador de kildmetros. El
propulsor empuja con deci-
sion desde muy bajo régi
men, haciendo la conduc-
clon aun mas agradable, sin
necesidad de andar recu-
rriendo constantemente al
cambio. Este, por cierto, en
version manual es algo mas
lento de 10 deseado, aunque
8@ encuentran con precision
todas las marchas y el tacto
es bueno. En cuanto a los
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desarrollos, tan solo resaltar
al salto existente entre 2° y
3% mientras que la 5" se que-
da algo corta, 1o que se pone
de manifiesto en el cuadro
de prestaciones, donde se
puede observar que con el
cambio automatico el C280
llego a rozar los 230 km/h
mientras que en la version
con caja convencional no lle-
gdé a alcanzar los 226 Km/h
La posibilidad de equiparlo
con la caja automatica no es,
an absoluto, desdenable, Y
es que, el cambio automati-
co de cuatro velocidades es
una autentica joya y su rapi-
dez de respuesta Incita a |u
gar constantemente con ia
palanca selectora, aunque
en su posicion D, en reall
dad, no precisaria de la In
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C280 Manual C280 Automatico

Oetinicidn De 6 clingdros en linea, Solantaro longiudinal

Arquitectura Bioaue de tundicon y culata de aleacion ligera; cgienal
SO0 7 BDOYOS

Clindrada 2,700 ¢c (BA9x73.5 mm)

Almoantacion IWOCOCN GIECIOMCA CONTOIBOR DOF MIDIoPIOCasador, con
caudalimotro de ars por peliculs callents (HEM), sonda
Lambaia y CRIIZAS0r Of Vo8 vl

Distribucdn Cluatro vAAGS DOE CENOM0 én V 8 45", acconadas por &m
PUMBOOres NIGrauicos & raves Je gos ADOlas O Ivas on
cabeza mandados por cormea denfaca

Encandik Elactronico peogramado inegrado

R(WIQUMCOO Por iquido, ©on circulto RermOtico y Bl soventiiador de
TANOS WMOSIACo

Comprason 1001

Potencia maxima 1935V 4 5500 rom

Par maximo 27 6 kg 2 3.750 rpm

RANSMISION

DIsposictn motrn2

Propuliidn traseds con macanica longituding! y CAMOI0 &N

peolongacon dal cguenal

Embragus Monodieco an seco Convarngor hidraulco ae pal
Cambio 1 38681 (8,10 kmih) 1" 4,25:1(9.41 kmyh)
(refacones 2 2.18:1(14,34 kmin) 2 24111659 k)
y 3 1,381 (22 65 kmh) 3. 1.49:1 (26.83 k)
desarroins A% 1.00:1 (31,26 kmyh) 4 1 001 (3597 kmih)
hnales) 5 0,80:1 (29,06 kmyh)

Reduccon del gruno 3671 287

BASTIDOR

SusoNEON delaniera Indapandienta, de Gobk rianQuio, CON resones NeLCOION
I8, amortiguadores de gas y barra estabilizadon oe 27

mne

SUSPONENN rasera Incdeoendionte de cinco beazos, 00N reaoclas hNcooaas,

amoniguadoras de gas y bara estabizacon o 16 mm (%)

Drecorn De crouaodn de bolas, asislida
Didmatro de volante 390 rmm
Digmetro de giro 10.74m

Sislema de frenado Dobie orcuto hdediulioo con sarvolreno, delanteros de Ais
c08 ventilados (284 mm @) i taseros 00 dIBCOS MBCIZOs

{258 mm @), con ABS de sene

Liantas D¢ sioacion iQoes, 0o 7% 15"

Neumdalicos Pirolll P-4000, oo 20580 WR1S

Larga/ancho/ato 4.487/1 T20/1 424 ey

Bawlla 2690 mm -

Vias (Uellras) | B0/ 476 mm

Depdsito De 62 Wros

Peso 1 490 kg (catdiogo); 1.534 k (real) 1490 kg (Catdiogo)
1,494 K (roa)

Repario de poso 8407504 (54,7545 25 por Glanto) 8200674 (54 £9M5 12
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El sels cllindros en linea, con 3.0 litros, culata multivdlvulas

y 193 CV de potencia, se muestra sumamente agradable,

POTENCIA MAXIMA:
196,92 CV & 5.360 rpny
PAR MAXIMO: 28 45 mwg
a 4.670 rom (manual)
REGIMEN MAXIMO:
8.400 rpm

£l sois cikinaros de Merce
des superd on ol banco a
potancia y el par anuncis
gos Gracias a gu sohst
cado sislema de admegon
varlable, 8l propulsor ha
ce gala de una eastcidac
impresionante. lirand
desde muy Bao régimen

18
12

Ty 2 3 4 5 &6 7 vpm
(x 1000)

PRECIO: 6.262.000 ptas.. IVA, transpone @ impuesio demalriciiacion inclul

dos. tasade m 'Wu',ul.'l(-«."f‘v&' SOQUIo apare Y

LANZAMIENTO EN ESPANA: Junio de 1983

EQUIPAMIENTO DE SERIE

ABS, arbag para ol conductor, diraccion asistida, ave acondx ionado, eleva
lunas eléciricos delanteros, cerre contralizado, cristales tintacos, faros ant
niobla, espajos eléctricos antivaho, luneta trasera tOrmica. reguiacion ae fa

ros y asiento del conductor reguiable on allura

EQUIPAMIENTO OPCIONAL

Los modelog probados contaban con el «packs« Sport, 6n @i caso 0ol manual
que incluye el tren de rodaje deportive, iantas de pleacion de cinco tormillos
inserciones an aluminio, Posabrazos rasero y asentas deportivos (496 788
plas.) y con el «packs Elegance en el caso del auioMmAaLICco, aue Incluyae v

lante y palanca de cambios an Cuaro, Miro do poivo, posabrazos abatible tra
s0ro. 4 elovalunas elécicos ¢ INSarconas an madara (245,504 plas. ).

En la lista de opciones se ofreco lambién el airbag para ol acompananie
(202,496 plas.), caja de camowos automakca (323 456 pias.), control antipat

namiento (427,136 ptas, ), nivelacor de susponsion (145538 plas.), «kits AMG
de carroceria (495.000 ptas,), ragulador de velocidad (77.440 plas ), © mal

2acion automatica (127,360 ptas.), calefaccion asantog deianleros (8D.472
pias. ), lacho solar eléctrico (233,216 plas.) ASD (207 .000 prlas.) volante regu
lable en altura (30,208 ptas ), impialavafaros (61 824 plas. ), Ingicador da tem
peralura extarior (27.776 plas. ), lapiceria do cuero (326 272 ptas ), reguiacon
pléstrica del asento dal conductor (131.328 ptas ), regulac:n aldotrica de o8
dos asientos delanteros (262656 ptas.), reposacabezas lraseros (52 736
olas ). radio Becker México (178560 ptas ), radio Boecker Europa (91 520
olas. ). corting rewacyl luna trasera (73 600 ptas.), dispositivo remolque
(149,632 plas ). mando de apertura 4o puertas a distanca (102.656 plas. ), an

lirrobo con alarma (13 6684 ptas ), bolsa portaesquis (50.816 ptas.) calolac-
glény Indepandionto (282,112 ptas, ), pintura metahzaca (145.630 plas.). Ade
MAS, ¥ AUNGUE NG $& haya elegico la version can «packs Spon. cunlquera do
los modelos puede eauipar 1a suspensidn deportiva (385,280 ptas)



Prestaciones

C280 Manual C280 Automatico
VELOCIDAD
MAxima absolula 225 .84 kmt 229.00 kit
ab /781 rpmen as729 rpman &
KIOMeIro Ianzaco
{tas 1.000 m do aceleracion) 199.44 ki 196.50 kmit
tlida de! xm lanzado
ras 2,000 m de acelaracon ZIB20 knvh & 21531 kmih 4
55887 romen 58 5387 romen 4
ACELERACION
0 km/t 832100 (en 1% 2%y 39) 870100 (e
alida parada 15911 168"39/10(

m salida parada 301 /10K 29"60/100
RECUPERACION ==
Desde 40 km/h en 4% 400 n 18°36/100 14734/100 (en D)

§1.000m 32"97/100 27°82/100 (en D)
0 50 kmi on 5* 400 1 18407100 14°00/100 (en |
1.000 m 34"92/100 27"19/100 (en D)
ADELANTAMIENTO o3
-y 0-70 kv o/ 100 {(en 2) 410100 (en D)
R+ 70120 km/h 7400100 (en 2% v 37) 723100 (en D
ta 120 kit 12'86/100 (en 2* v 3%) 11"33/100 (en D)

HOMOLOGADOS ECE (90/120/urbano): 7.6/9.5/14 4 litros/ 100 km
981289 liros/100 km (automatico)

YEL CClDAD CONSTANTE

. nanual)

Por autopista a 100/120 km/h
8.71/9.69 litros/100 KMm (automat

CONDUCCION NORMAL: A rrldo mixto por carretera de mon
fa/r yautovia'autopista (90/100/120 km/h) a un promeadio de

O » 109 Wros/ 100 km (manual); 9,65 litros/100 km (auto-

CONDUCCION DEPORTIVA: Recc mdo mixto por carretera de
montanajre On un promegio de 134 .12
Kkm/h: 16,64 (manual); 15,52 (automatico)

WJia/autovia 0 DOSIDIE, (

lervencion del conductor
Hesponde muy bien ante
na solicitud efectuada a tra
vés del pedal del gas o ante
gna brusca frenada
&n cuanto a las suspensio-
nes, las principales noveda-
ges se registran en el tren
u-'ar‘tem dotado de una
)eva geomelria, con un eje
je lirapecios articulados, en
ygar del de soportes teles-
copicos empleado hasta
ahora. El eje posterior conti-
ia siendo el multibrazo, de
glicacia mas que contrasta-
ia En este apartado es don-
Je hay que destacar la supe-
rnor efectividad apuntada por
gl «Kil» Sport. Rebajada en
20 mm la altura del conjunto,
y con un tarado mas energl-
co. el nuevo Mercedes hace
gala de una agilidad asom-
brosa en todo tipo de esce-
narios, haciendo olvidar sus
generosas dimensiones. Li-
geramente subviragor cuan-
do se circula al limite, la de-
lantera, no obstante, se Ins-
cribe correctamente en todo
lipo de curvas, sigulendo
con gran fidelidad la trayec-
toria marcada por la direc-
cion. Resulta dificil conse-
guir que el coche sobrevire
—8| monta ASR es imposi-
ble—, pero cuando se logra

-

la situacion es muy facil de
controlar. De todas formas,
€s muy recomendable mon-
tar la opcion del autoblocan-
te electréonico (ASD), con lo
que mejora notablemente la
eficacia y la motricidad del
tren posterior, £En todo caso,
@l C280 es una berlina que
ofrece un alto grado de con-
fort y que, al tiempo, permite
realizar promedios especta-
culares sin el menor esfuer-
zo, disfrutando a la vez de
su grata conduccion, Los
frenos cuentan con un exce-
lente tacto y tan solo un so-
breesfuerzo continuado les
hace perder efectividad, pe-
ro este limite esta muy lejos

En definitiva, el nuevo
280 representa el maximo
exponente actual de la Cla-
se C de Mercedes en todos
los aspectos, Incluido, des-
graciadamente, un precio
demasiado elevado. Por-
que, la marca de la estrella
siempre se ha distinguido
de sus compelidores, y no
sélo en [0 que a |a aplica-
cion de las mas avanzadas
tecnologias y en 10 que a
calidad y prestigio de sus
productos respecta. Por al-
go es Mercedes

Fermin Rodriguez
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